
Zusammenfassung der Szenario-Annahmen für BMW (Tabelle), sowie Entwicklung 
der CO2-Emissionen der Neuwagenflotte von BMW bis 2021 (2010–2018 tatsächliche 
Entwicklung, 2019–2021 laut Szenario-Rechnung)

 

Abbildung 6

Entwicklung 2010–2018: EEA, Entwicklung 2019–2021: eigene Annahmen
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